PLINACRO - UPRAVITELJ
HRVATSKOG PLINSKOG SUSTAVA

U razgovoru s Brankom RADOSEVICEM, dipl. ing., predsjednikom
Uprave Plinacra, operatora hrvatskog plinskog transportnog
sustava, doznali smo brojne zanimljivosti koje se odnose na
nastavak izgradnje plinovoda prema Splitu i Dalmaciji, o tome sto
za Hrvatsku znaci najnoviji sporazum s Madarskom te o brojnim
drugim projektima kao Sto su Jonsko-jadranski plinovod, terminal
za ukapljeni prirodni plin (LNG) i sl.
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Postovani gosp. Radosevi¢, Vlada je nedavno
prihvatila Izvjesce Plinacra o provedbi ll. razvoj-
no-ulagaclkog ciklusa u hrvatski plinski sustav u
razdoblju 2007. - 2011. godine. Sto to znati za
Plinacro?

Tim je Izvjescem utvrdeno kako se ostvarenje Plana
razvoja, izgradnje i modernizacije plinskoga tran-
sportnog sustava Hrvatske odvija u skladu s odobre-
nom dinamikom. To znacida je prvi dio sustava Like
i Dalmacije, na dionici Podrebar
- Josipdol, u zavrsnoj fazi izgrad-
nje i ocekuje se njegovo pustanje
u rad tijekom ljeta. Za ll, lll. i IV. dio
sustava zavrsena je i prihvacena
Studija utjecaja na okolis, a u tijeku
je ishodenje lokacijske dozvole. Za
sve glavne magistralne plinovode
izraduje se projektna dokumen-
tacija, a aktivnosti na izgradnji
regionalnih plinovoda (ponajprije
plinovoda Vodnjan - Umag) i svih
potrebnih mjerno-redukcijskih
stanica odvijaju se u skladu s pla-
niranom dinamikom. Takoder su
u tijeku intenzivne aktivnosti na
ostvarenju  interkonekcije hrva-
tskog i madarskoga transportnog
sustava te na ostalim razvojnim
projektima:  Jonsko-jadranskom
plinovodu (IAP) i interkonekciji s
Bosnom i Hercegovinom.

Vlada je prihvatila prijedloge koji
se odnose na interkonekciju s
Madarskom. Pojasnite nam o cemu se radi.

Plinacro je projekt interkonekcije s Madarskom vec
stavio u plan i on je odobren, no bilo ga je nuZno
tehnicki i komercijalno razraditi i usuglasiti s tvr-
tkom FGSZ Ltd, madarskim operatorom plinskog
transportnog sustava. Do Varosfelda gdje su sjeci-
Sta gotovo svih velikih plinovoda potrebno je izgra-
diti 210 km visokotlacnog (75 bar) sustava. Na hrva-
tskoj strani potrebno je izgraditi 88 km plinovoda od
Slobodnice do Dravaszerdahelya, poveznice dvaju
sustava na madarskoj granici. Pri tome smo sustave
u potpunosti tehnicki podigli na visu razinu kako bi
se u Hrvatsku mogao transportirati ruski, kaspijski ili
bilo koji drugi plin, odnosno da plin moZe strujati i
u suprotnom smjeru kada se izgradi LNG terminal.



Cijeli projekt digli smo na razinu strateskih energe-
tskih projekata dviju drzava. Vlade obje zemlje su se
s njime sloZile i dale mu potporu te zaduZile opera-
tore plinskih sustava i investitore za potpisivanje pi-
sma namjere i pocetak realizacije. Sadasnji pravac
za transport ruskog plina tim bi se projektom bitno
skratio i racionalizirao, a sustav ucinio fleksibilnijim.
Uz to, otvaranjem novog dobavnog pravca stvara
se mogucnost transporta plina prema Sloveniji,
Italiji i Austriji. Konacno, tim plinovodom osigurava-
mo dodatnih 6,5 milijardi m? prirodnog plina godi-
snje, a sadasnja potrosnja Hrvatske je 2,5 - 3 mird.
m?. Tim se projektom ujedno prikljucujemo na pro-
Jjekte Nabucco ili Southstream.

Sto biste nam mogli reci o projektu izgradnje LNG
terminala na hrvatskom dijelu jadranske obale?

Imamo radnu grupu za plinovode koja je ukljucena
u rad projekta Adria LNG. Valja naglasiti kako je to
projekt koji je koncipiran tako da konzorcij Adria
LNG investira u LNG terminal u kojem ce svaki od
investitora imati odredeni kapacitet 'skladista. No,
taj se 'skladisni prostor' negdje mora prikljuciti. S
‘terminalom’ stoga radimo ugovor o tehnickom
prikljucenju, sto se odnosi na fizicki kontakt izmedu
Skladista' i naseg transportnog sustava. Drugi se
ugovor priprema za 'korisnike, a odnosi se na ko-
mercijalni pristup sustavu kojim se definiraju kapa-
citeti plinovoda i njihovo koristenje. Da bi to mogli
realizirati, moramo dobiti tocne podatke o tome
gdje se taj plin Zeli transportirati, odnosno pravilo je
da se transporteru definira mjesto ulaza i izlaza, tla-
kovi, kolicine i dinamika. Tako je i u slucaju projekta
LNG terminala. Upravo pregovaramo s konzorcijem

"U tijeku su intenzivne aktivnosti na ostvarenju
interkonekcije hrvatskog i madarskoga transportnog
sustava te na ostalim razvojnim projektima: Jonsko-

jadranskom plinovodu (IAP) i interkonekcijom s

Bosnom i Hercegovinom."

o tim parametrima tako da prema tome dimenzi-
oniramo nas sustav. Pri tome ¢emo iskoristiti i po-
nuditi dio postojeceg sustava, a planiramo izgraditi
dio novog.

Da zaklju¢im. Ukljuceni smo u LNG-konzorcij, ali jos
ne i kao ¢lanovi za njegovu izgradnju jer Vlada jos
nije donijela konacan stav o nasoj ulozi u tome, no
donijela je jasan stav da je Plinacro operator tran-
sportnog sustava i da svaki sudionik na trzistu plina
treba zatraZiti prikljucenje i pristup transportnom
sustavu. Jedan od uvjeta investitorima u terminal
stoga Ce biti obveza sklapanja predugovora za pri-
kljucenje i pristup sustavu Plinacra.

Sto je s realizacijom projekta IAP, odnosno
Jonsko-jadranskog plinovoda?

Otkako sam u posljednje tri godine na celu tvrtke,
svake smo godine jasno objavili cilieve koje zelimo
ostvariti. Sada je u fokusu nasih aktivnosti povezi-
vanje sustava, odnosno interkonekcija i stvaranje
novih transportnih pravaca. Intenzivno radimo na
pronalaZenju drugog, potpuno neovisnog dobav-
nog pravca. Kada smo prosle godine prezentirali
plinovod Bosilievo - Split dobili smo interesantnu
ponudu. Radi se o ponudi tvrtke EGL iz Svicarske
koja je partner u projektu TAP (Trans-Adriatic
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Hrvatski plinski transportni
sustav prema Planu razvoja,
izgradnje i modernizacije R&
2007.-2011. godine ROGATEC
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Medunarodni razvojni vesti u ltaliju. Ponuda se odnosi na projekt izgradnje
projekti plinskih Jonsko-jadranskog plinovoda kojim osiguravamo
pravaca uIstocnoj i dobavu plina na razini 5 milijardi m* godisnje za
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"Htio bih naglastiti da se u energetici nista ne dogada
kratkorocno. Svatko tko ne planira, ne razmislja i ne
vodi dugorocnu politiku, u takvom sustavu Ce to platiti.
Energija se mora planirati. To se odnosi i na proizvodnju,
dobavu, dostupnost i dinamiku koristenja."
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zemlje u regifi, a posebice za Albaniju, Crnu Goru,
Hrvatsku i BiH. Ponudu smo prihvatili i stvorili zajed-
nicki tim koji je dobio zadatak razvoja tog projekta.
Sustav Bosiljevo - Split odobren je Planom razvoja,
izgradnje i modernizacije plinskog transportnog su-
stava prema idejnom rjesenju promjera DN 500 za
transport 2,5 milijarde m’ plina godisnje.

Medutim, dogodilo se to da partneri u TAP-u (Trans
Adriatic Pipeline) imaju odredenih tehnickih pro-
blema u rjesenju prolaska preko Otrantskih vra-
ta. No, vazno je naglasiti da je u taj projekt usao
StatoilHydro koja je druga po velicini naftna i plin-
ska tvrtka u Europi i kojoj je kao viasniku koncesija
za plin u Kaspijskom moru u interesu plasirati ga na
trziste. Uzimajuci u obzir sve to, razmisljamo o tome
da plinovod Bosiljevo - Split - Ploce - Dubrovnik
podignemo na visu razinu, do 10 milijardi m* pli-
na godisnje, da ne bude samo dobavni pravac za
Hrvatsku, nego i tranzitni pravac za Europu.

Zadnjih Sest mjeseci intenzivno radimo na pripre-
mi tog projekta i proslijedili smo ga Vladi na odlu-
ku. Kako ¢e studija izvodljivosti za projekt TAP biti
gotova tek potkraj 2009. godine, a FID (eng. Final
Investment Decision - konacna odluka o ulaga-
nju) 2010. godine, za nas dio Jonsko-jadranskog



plinovoda dogovorili smo izradu skracene studije
izvodljivosti, tj. samo tehnicku studiju i temeljem
toga cemo procijeniti kako nastaviti graditi plino-
vod Bosiljevo - Split. Ako ce vjerojatnost realizacije

"Plinacro je danas prepoznat i uvazavan energetski
subjekt. Aktivno smo ukljuceni u gotovo sve aktivnosti i
dogadaje u plinskom poslu."

projekta IAP biti veca, onda ce se tri dionice graditi s
povecanim promjerom.

Mijenja li to trenutacno stanje na gradilistu
plinovoda?

Mijenja dinamiku. Zapocinjemo s izgradnjom pri-
klju¢nih i odvojnih plinovoda te mjerno-redukcijskih
stanica, a nastavak glavnog plinovoda Bosiljevo
- Split gradit ¢cemo cim se zavrsi Studija. No, cijeli
projekt ce i dalje biti zavrsen 2011. godine, kako je
i planirano.

Kakva je uloga Plinacra u hrvatskom plinskom
sustavu prema novim zakonima i propisima iz
podrucja plinskog gospodarstva.

Plinacro stvara infrastrukturu kojom opskrbljivaci
mogu dobaviti plin, ali to moraju osigurati i ugo-
voriti. Plinacro kao operator transportnog sustava
prema novom pravilniku imat ¢e mnogo znacajniju
ulogu u plinskom sustavu nego sto je imao do sada,
odnosno predvideno je da bude i upravitelj plinskog
sustava. Rije¢ je o austrijskom modelu koji je prila-
goden nasim uvjetima i njime se uvode tzv. grupe
za uravnoteZenje. Na celu jedne takve grupe bit ce
INA koja ce uravnoteziti grupu, a Plinacro ce kao
upravitelj sustava biti taj koji nece dozvoljavati da
sustav padne, tj. da dode do nestabilnosti u susta-
vu. Isto tako, prema operatoru trzista plina upucivat
¢emo potrebne naloge za intervencijom ako se net-
ko od subjekata nece ponasati prema pravilimai ne
ispunjavati preuzete obveze.

Htio bih naglastiti da se u energetici nista ne doga-
da kratkoroc¢no. Svatko tko ne planira, ne razmislja
i ne vodi dugorocnu politiku, u takvom sustavu ce
to platiti. Energija se mora planirati. To se odnosi i na
njezinu proizvodnju, dobavu, dostupnost i dinami-
ku koristenja.

Sto mislite, kako ce se u tom novom modelu snaci
HEP?

Po meni, HEP ide dobrim putem $to se tice strategije.
No, vezano za cijene struje, mislim da na energetici
ne bi trebalo rjesavati socijalnu politiku jer ¢e nas to
kad-tad kostati. Energija mora imati trziSnu cijenu
jer ne postoje drugi mehanizmi da se njome raci-
onalno gospodari. U slu¢aju da cijena nije trzisna,
dolazi do zastoja u razvoju. No, HEP je dobro kre-
nuo kada je poceo razvijati plinski posao. Do sada
ima razvijenu distribuciju i proizvodnju elektricne
energije iz plina, a sada krece u novi posao, a to je
opskrba prirodnim plinom. Postavlja se pitanje je i
Hrvatska dovoljno interesantna kao trziste velikim
proizvodacima plina i hoce Ii HEP uspjeti dobiti cije-
nu plina koja ce biti konkurentna za njega i za trziste.
Koliko znam, HEP Zeli s INA-om pronaci zajednicki

jezik tako da INA i dalje moze koristiti benefite ve-
¢ih kolicina i marza, no koliko vidim, nesuglasice
postoje oko cijena, prioriteta i uvjeta. Ako izade na
trziste plina, HEP Zeli odgovarati za ugovore koje
potpisuje o sigurnosti i pouzdanosti opskrbe. Kao
sadasnji opskrbljivac plina INA jedina ima odredene
komparativne prednosti na hrvatskom trzistu zbog
toga sto je velik dio raspoloZivih koli¢ina plina iz
domace proizvodnje. Za taj plin iz domacih lezista
INA placa odredenu naknadu koja nije trzisna i HEP
kao drzavna tvrtka koja opskrbljuje gradane smatra
da ima pravo na dio te subvencije. Na kraju, plin ce
imati svoju cijenu bez obzira na to je li iz domace
proizvodnje ili uvoza.

Koji su, po Vasem misljenju, najveéi promasaji u
plinskom gospodarstvu u Hrvatskoj?

Ponajprije je to neizgradnja projekta pod nazivom
GEA (Gas Energy Adriatic), a zatim je tu propust do
kojeg je doslo pri privatizaciji INA-e 2002. godine
kada je privatizirano i Podzemno skladiste plina
Okoli, iako je opcenit stav da energetska infrastru-
ktura treba biti u pretezitom drzavnom vlasnistvu.
Konacno, kao treci veliki propust isticem to Sto jos
nije izgradeno novo podzemno skladiste plina.

| za kraj, biste li mogli izdvojiti nekoliko najvecih
dostignuca Plinacra u posljednje tri godine, otka-
ko ste na Celu tvrtke?

Prije svega, uspjeli smo nadoknaditi velika kasnje-
nja u realizaciji projekata razvoja i izgradnje plin-
skog transportnog sustava, a posebno plinovoda
Pula - Karlovac koji smo zavrsili uz 'svjetske rekorde!
Takoder, drzim izuzetnim uspjehom da smo sve
planirane projekte realizirali unutar odobrenih sre-
dstava, iako je doslo do porasta cijena na trZistu, a i
ubrzana gradnja takoder povisuje cijenu izgradnje.
Za mene je najveci uspjeh to $to smo za nepunih
sedam mjeseci izradili planove, idejna projektna
rieSenja za razvoj sustava i studiju izvodljivosti, is-
hodili odobrenje Ministarstva gospodarstva, rada
i poduzetnistva, kredit Europske investicijske banke
te dobili podrsku Vlade, donijeli konacnu investicij-
sku odluku i, konacno, osigurali dugorocne prihode
kako bibilisposobnipodmiriti sve obaveze redovnog
poslovanja i investiranja. Za taj posao uobicajeno je
potrebno 2 - 3 godine. Zadovoljan sam i postignu-
¢ima u organizaciji tvrtke kao operatora transpor-
tnog sustava u uvjetima liberaliziranog trzista pa
danas, sukladno novom ustroju hrvatskog trzista
plina, moZemo preuzeti ulogu upravitelja plinskog
sustava. Plinacro je danas prepoznat i uvazavan
energetski subjekt. Aktivno smo ukljuceni u gotovo
sve aktivnosti i dogadaje u plinskom poslu.
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