- ELEKTROMOBILNOST

Usporedba emisija iz vozila na benzin i plin te hibridnih vozila

KOLIKI JE SMISAO POTICANJA
ELEKTRICNIH | HIBRIDNIH
VOZILA U HRVATSKO)J?

Sasa AVIROVIC, dipl.ing.  \Ve¢ dvije godine za redom Fond za zaStitu okolisa i energetsku

ucinkovitost raspisuje natjecaje za sufinanciranje nabave hibridnih

i elektricnih vozila s ciliem smanjenja emisija ugljicnog dioksida u prometu. Na zalost,

usporedba emisija CO, iz tri motora vozila istog proizvodaca pokazuje da, kada se novcem

prikupljenim od gradana potic¢e kupnja elektri¢nih i hibridnih vozila, u Hrvatskoj to radi u

korist vlastite Stete! Naime, nijedno od tih vozila se ne proizvodi u Hrvatskoj niti se proizvodi

bilo koji dio za takva vozila, zbog Cega se u cijelosti potic¢e tuda industrija i na taj nacin gusi

razvoj vlastite.
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ao $to je to bilo i 2014, Fond za zastitu okolisa i

energetsku ucinkovitost je i u veljaci ove godi-
ne raspisao dva natjecaja za sufinanciranje naba-
ve elektri¢nih i hibridnih vozila za pravne i fizicke
osobe. Radi se o Javnom pozivu (EnU-13/2015)
za neposredno sufinanciranje kupnje elektri¢nih
i hibridnih vozila (kategorija L1, L3, L6, L7, M1,NT1)
trgovackim drustvimai fizickim osobama (obrtni-
cima) dodjelom subvencija i 0 Javhom pozivu za
neposredno sufinanciranje (EnU-12/2015) kup-
nje elektri¢nih i hibridnih vozila L1, L3, L6, L7, M1
i N1 kategorija gradanima dodjelom donacije. U
oba ta poziva, predvideniiznosi poticaja ('potpo-
ra male vrijednosti' u slucaju tvrtki i obrtnika, od-
nosno 'donacija’ u slu¢aju gradana) bili su:

- 7a elektri¢na vozila kategorije L1: do 7500 kuna

- za elektricna vozila kategorije L3: do 10500
kuna

- za elektricna vozila kategorije L6: do 15000
kuna

- za elektricna vozila kategorije L7: do 30000
kuna

- za elektri¢na vozila kategorija M1 iN1:do 70 000
kuna

- za hibridna 'plug in' vozila i elektricna vozila s
ugradenim sustavom za produljenje autono-

mije kretanja s emisijama ugljicnog dioksida do
najvise 50 g/km, kategorija M1 i N1: do 50 000
kuna

- za hibridna vozila s emisijama CO, do najvise 90
g/km, kategorija M1 iN1:do 30 000 kuna.

U oba slucaja, iznos dodijeljenih sredstava
nije smio biti vec¢i od 40% opravdanih troskova,
prema pravilima FZOEU-a, pri cemu u prvom slu-
¢aju (za pravne osobe), poticaj po korisniku nije
smio biti veci od 700 000 kuna, dok su u drugom
slucaju (za fizicke osobe) potpore bile predvide-
ne za nabavu samo jednog vozila.

Uz to, u vrijeme odlaska ovog broja ¢asopisa
EGE u tiskaru, FZOEU je raspisao jos jedan natje-
¢aj za poticaje za kupnju elektri¢nih i hibridnih
vozila u ovoj godini.

Usporedba emisija iz razlicitih vozila

lako je smanjenje emisije CO, u prometu je-
dan od glavnih ciljeva spomenutih javnih poziva,
odnosno natjecaja za sufinanciranje nabave elek-
tri¢nih i hibridnih vozila, na osnovi jednostavnog
primjera moze se pokazati da se, zapravo, radi o
neracionalnom trosenju naseg novca (tj. novca
prikupljenog od gradanal).

Za usporedbu su posluzila vozila Toyota. Rije¢
je o jednom od vodecih svjetskih proizvodaca



Tablica 1

Usporedba emisija CO, iz pet razlicitih pogonskih skupina u vozilima Toyota

emisija C0, u vijeku trajanja vozila,

; p(?trvoil?ja ¢ emisija C0,u kg u 10 godina Hrvatskoj
pogonska skupina mjeSovitom mjesovitom : —
ciklusu, 1/(100km) ~ ciklusu, g/km prosjek EU-ahrvatski prosjek % kg
(150 000 km) (130000 km)

1.2 Turbo (116 KS) 5,7 132 19800 17160 0,0 0,0

1.33 Dual WWT-i (99 KS) 55 128 19200 16 640 3,03 520
1.2 Turbo (116 KS) + UNP 6,27 102 15300 13260 22,72 3900
1.33 Dual VVT-i (99 KS) + UNP 6,05 98 14700 12740 25,75 4420
1.8 Hybrid (136 KS) 39 91 13650 11830 31,06 5330

Legenda:

(*) Potrosnja UNP-a je izracunata tako da je potrosnja benzina uvecana za 10%.

(**) U proracunu je koriStena specificna emisija (0, za UNP od 1,623 kg/I.

motornih vozila, koji u Hrvatskoj nudi vozila
opremljena s pet razli¢itih pogonskih skupina, od
kojih su dvije dizelske, dvije benzinske i jedna hi-
bridna (benzin i elektricna energija). Pri tome su
usporedene samo tri pogonske skupine koje ko-
riste benzinske motore. Prva je 'rastrosniji' motor

1.2 Turbo (116 KS), u odnosu na koji se promatra

smanjenje emisije CO,, dok je druga bila motor

1.33 Dual VWT-i (99 KS), a treca motor 1.8 Hybrid

(136 KS), pri ¢emu se znacajke prva dva motora

promatraju i u slucaju pregradnje vozila za po-

gon na ukapljeni naftni plin (tablica 1).

Iz tih podataka je jasno vidljivo da bi se iz
iznosa sufinanciranja jednog, obi¢nog hibiridnog
vozila (koje nije 'plug in’) moglo sufinancirati Sest
pregradnji vozila na UNP, svaku s po 5000 kuna.
Istodobno bi se, kada bi se sufinancirala pregrad-
nja Sest takvih vozila na UNP, emisija CO, mogla
smanjiti:

. za vozilo s motorom 1.2 Turbo (116 KS) + UNP:
3900 kg CO, - 6 vozila = 23 400 kg CO, (sufinan-
ciranje 1,28 HRK/kg o)

. za vozilo s motorom 1.33 VVT-i (99 KS) + UNP:
4420 kg CO, - 6 vozila = 26 520 kg CO, (sufinan-
ciranje 1,13 HRK/kg COz)A

Zakljucak
Dakle, da FZOEU potice pregradnju vozila na
UNP s po 5000 kuna po vozilu, za jednaki iznos

smanjenje emisije (0, u

iznos sufinanciranja od
FZ0EU-a

kuna HRK/kg
0,0 0,0
0,0 0,0
0,0 0,0
0,0 0,0
30000 5,63
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Izvornik: internetska stranica tvrtke Toyota Hrvatska

sufinanciranja bi se emisija CO, mogla dodatno
smanijiti za oko pet puta, odnosno cijena sufina-
ciranja smanjenja emisije (‘'usteda’) CO, sniziti sa
sadasnjih 5,63 HRK/kg na 1,28 HRK/kg ili ¢ak na
1,13 HRK/kg.

U skladu s time, postavlja se pitanje: kome je
u interesu takav sustav poticaja? Isto tako, zbog
¢ega FZOEU ne potice kupovinu malih gradskih
automobila koji imaju manje emisije od hibrid-
nih automobila? Ako je svrha poticaja smanje-
nje emisija CO,, onda neka manja emisija CO,
bude glavni ili jedini kriterij za sufinanciranje.
Osim toga, kada se radi o elektri¢nim i hibrid-
nim vozilima, nijedno od takvih vozila koja su
danas pod komercijalnim uvjetima dostupna na
hrvatskom trzistu, ne proizvodi se u Hrvatskoj
niti se proizvodi bilo koji njihov dio vozila, zbog
¢ega se u cijelosti potice industrija neke druge
zemlje i time ujedno gusi razvoj takve vlastite
industrije.

I na kraju, treba reci i da bi se, primjerice, u slu-
¢aju poticanja pregradnje postojecih benzinskih
vozila za pogon na UNP, takoder poticala stra-
na industrija, jer nitko u Hrvatskoj ne proizvodi
opremu za pogon vozila na UNP. Ipak, u cijelom
tom poslu, vrijednom 5000 - 8000 kuna, ima ba-
rem 1000 kuna domace komponente i to ljud-
skog rada jer se svi ti strani uredaji ipak ugraduju
u domacim servisimal!

Vise o elektromobilnosti cCitajte

u novoj istoimenoj rubrici na portalu
www.energetika-net.com

(Snergetika-net
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(www.toyota.hr/new-cars/auris/index.json#/publish/pageoverlayer_open/html=.compare-data/
preserveContent=true/styleClass=compare-overlay-wrapper/pageName=Usporedite%20motore)
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