KOJe,su prednosti elektrlcnlh blClkala

VOZNJA E-BICIKLOM ™
- ODLICNO ISKUSTVO

Antonia HOHNJEG, dipl. nov.

Bicikl s elektricnom podrskom ili tzv. Pedelec (od eng.
pedal electric cycle) karakterizira uobicajeni nozni
i pogon bicikla na elektromotor, pri ¢emu su ta dva
pogona povezani i ovisni o pedaliranju. Dakle, bez
pedaliranja nema ni snage od elektromotora. No, pri
tome je za pokretanje elektromotora moguce koristiti
gas na upravljacu. Elektri¢ni bicikl ne samo $to je
izvrstan ‘partner’ u svladavanju najtezih biciklistickih
staza, on ujedno pruza i vrhunsko zadovoljstvo
bicikliranja koje sve viSe prepoznaju biciklisti, ali i oni
koji to tek postaju.
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ao i kod elektri¢nih automobila, razvoj tehno-

logija i neprestano usavrsavanje pogona, ali i
dizajna, mase i svih ostalih voznih znacajki koje
su vazne za bicikl doveli su do toga da se danas
na trzistu nalaze gotovo savrseni elektri¢ni bickli
s kojima se biciklist moZe upustiti u najzahtjevni-
je avanture. Svakako je vazan napredak kod bate-
rija (akumulatora) za pohranu elektri¢ne energije
jer su prvotne olovne baterije koje su bile vrlo
teSke zamijenile nikl-kadmijeve, da bi sadasniji e-
bicikli koristili litijeve baterije ¢Cime su znatno laksi
i samim time znatno udobniji za voznju.

Vecina onih koji probaju voznju elektri¢nim
biciklom slozit ¢e se kako je to odli¢no iskustvo.
Ono 3$to se odmah osjeti je nevjerojatna lakoca
pedaliranja, a s povecanjem okretaja pedala, sto
utjece na brzinu bicikla, osjeca se i zavidan 'vjetar
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u leda’ Brzina koja se postiZe zaista je fascinantna
i u prvim trenucima osjecaj je gotovo istovjetan
voznji na skuteru ili motoru. Kada se govori o br-
zini, vazno je napomenuti da se elektri¢ni bicikli
snage do 0,25 kW, kojima je elektromotor ugra-
den kao pomoc vozacu, prema postojecem za-
konu ubrajaju u kategoriju bicikala pa za njihovo
prometovanje nije potrebna registracija, a samim
time ni vozacka dozvola. Uz to, prema odgovara-
jucoj europskoj direktivi i domacim propisima o
homologaciji motornih vozila, postupak homo-
logacije se ne odnosi na bicikle koji se upravljaju
pedalama i koji su opremljeni jednim pomocnim
elektri¢nim motorom maksimalne kontinuirane
snage 0,25 kW, cija se izlazna vrijednost stalno
smanjuje i konacno iskljucuje kada vozilo po-
stigne brzinu od 25 km/h ili ranije, ako biciklist
prestane upotrebljavati pedale. Za razliku od
tih bicikala, e-vozila ¢ija snaga prelazi 0,25 kW i
koji postizu brzinu vecu od 25 km/h ubrajaju se
u kategoriju elektri¢nih motocikala pa podlijezu
registraciji i placanju obveznog osiguranja vozila.

lako se mozZda brzina od 25 km/h ne ¢ini
prevelikom, iz iskustva se moze reci da je to vise
nego dovoljno. Nesto vise o elektri¢nim biciklima
i njihovim, u prvom redu, prednostima, rekao je
dugogodisnji biciklist i urednik bloga‘Pedaliranje;
gosp. Drazen BREITENFELD.

“Puno je prednosti elektri¢nih bicikala. Prije
svega za sve one koji, npr. idu na posao biciklom,
a prelaze velike gradske udaljenosti, prednost je
sto za razliku od klasi¢nog bicikla nema velikog
umora, znojenja i sl. Dakle, na posao ¢ete dodi re-
kreirani, ali ne i umorni. Upravo se u gradskoj vo-
7nji, e-bicikl pokazao kao odli¢no rjesenje’, kaze
on."Uzmemo li pak podatak iz Njemacke, u kojoj

je u prvih devet mjeseci 2015. godine prodano
oko 650 000 bicikala s elektromotorom, jasno se
vidi kako je interes ljudi za ovakve bicikle iznimno
velik. Naravno, danas je ta brojka i veca. Ono 5to
mozemo izdvojiti kao manu e-bicikala je njiho-
va cijena. Naime, dobar elektri¢ni bicikl kosta i
do 15000 kuna, sto je ipak jos uvijek vrlo visoka
cijena, pogotovo za plateznu mo¢ u Hrvatskoj’,
nastavlja gosp. Breitenfeld, dodajuci kako vjeruje
da ¢e s obzirom na razvoj e-bicikala, bas kao i kod
industrije elektricnih automobila, cijena takvih
bicikala s viemenom pasti.

Kao veliku prednost e-bicikala, gosp.
Breitenfeld iz osobnog iskustva isti¢e kako se
voznjom takvog bicikla uspije vise toga vidjeti i
obici. Govoredi o biciklistickim stazama, one vise
nisu tako zahtijevne, ¢ak ni za povremene rekre-
ativce. Voznja e-biciklom znatno je lak3a pa se i
oni povremeni biciklisti lakse odlu¢e na dulje
rute. Sto se tice trajanja baterija, on napominje
kako se s jednim punjenjem moze preci 100 km.
Snaga baterije prati se na monitoru pa je uvijek
sve pod kontrolom.

Primjerice, u testnoj voznji po Zagrebu kori-
sten je elektri¢ni hibridni bicikl Cube Suv Hybrid
s ukupnom snagom motora 250 W i ukupnom
masom 21,5 kg. "VozZnja je po gradu bila je jedno
izuzetno ugodno iskustvo. Cak i tih 20-ak kg tezi-
ne nije predstavljalo problem, ¢ak i bez upotrebe
elektromotora koji je smjesten u centru bicikla.
Kada sam presao brzinu od 25 km/h, motor se
sam iskljucio’, prica gosp. Breitenfeld. Voznja tim
biciklom potvrdila je ocekivanja. Bicikl je bez
punjenja vozio 6 h po ravnom. No, vazno je na-
pomenuti da se baterija izrazito brzo puniida je
troSak punjenja zanemariv.

Voznja e-biciklom po
Hrvatskoj svakako je
odli¢no iskustvo - Giant
Dirt E Plus pokazao

se iznimnim biciklom

u razli¢itim uvjetima,

a pogotovo u brdima
gdje je, uzpomoc
dinami¢nog motora
Yamaha, presao 100 km
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. Dobar primjer:
‘gametna,klupa’ na
biciklistickoj ruti.
GOsp. Breitenfeld
na jednoj od svojih
biciklistickih staza.

Cube cross Hybrid tijekom voZnje po snjeznoj
Medvednici. “Prosje¢na brzina pri usponu bila
je 16 km/h, i to uglavnom u opdiji ‘sport’ Sasvim
lagana i ugodna voznja u zimskim uvjetima,
svladana je uz minimalne napore’, kaze gosp.
Breitenfeld i zakljucuje: “E-bicikli su budu¢nost
za mnoge. Ne smijemo zaboraviti spomenuti
ekolosku komponentu. Dakle, u odnosu na, npr.
klasicne skutere, e-bicikli su ekoloski. S druge
pak strane, mnogi koji razmisljaju o rekreaciji bi-
ciklom, upravo ce zahvaljujuci e-biciklu donijeti
odluku da na posao krenu u drugacijem aran-
Zmanu. Automatski se porastom broja biciklista,
pogotovo onih koji su do tada bili aktivni vozaci
automobila, smanjuje onecis¢enje okolisa. Da ne
govorimo o zdravstvenim prednostima koje su
neosporne. Sve te prednosti vec¢ su prepoznale
mnoge zemlje koje su se ukljucile u aktivan ra-
zvoj e-bicikala i opcenito koristenja e-bicikala u
gradovima. Na putu jos veceg koristenja e-bici-
kala ¢eka nas puno rada na jacanju svijesti o nji-
hovim prednostima i znacaju. Vjerujem da njiho-
VO vrijeme zapravo tek dolazi. Sasvim sigurno je

Hoce li svi za desetak
godina voziti
iskljucivo e-bicikle?

"Prednosti ovakvog bicikla su visestruke. S
obzirom na cijenu, slobodno mozemo reci kako
se takva investicija isplati ve¢ kroz godinu dana.
Uzmemo li u obzir da se vlasnici e-bicikala ¢esce
odlucuju na voznju, sto je i potvrdeno istraziva-
njima, ulaganje u investiciju potpuno je opravda-
no’, smatra gosp. Breitenfeld.

Da je e-bicikl pogodan i za zimske uvjete,
pokazuje i testiranje voZnje elektri¢cnog bicikla

da su elektri¢ni bicikli odli¢an izbor za sve prave
‘bajkere’ ali i za one koji to tek Zele postati”



